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1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

1.1

Przedmiot opracowania

Celem niniejszego opracowania jest rozbudowa ulicy Kraszewskiego w Poznaniu na odcinku od ulicy

Zwierzynieckiej do ulicy Bukowskie;j.

1.2

Inwestor

Prezydent Miasta Poznania reprezentowany przez:
Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu
ul. Wilczak 17; 61-623 Poznan

1.3 Zakres opracowania
W ramach opracowania przewiduje sie:

1.4

¢ rozbudowe ulicy Kraszewskiego w zakresie wykonania nowej nawierzchni jezdni oraz chodnikdw,
przystankéw autobusowych, dowigzania rowerowego do ulicy Bukowskiej, a takze nowych
nasadzen zieleni wysokiej;

e przebudowe sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Bukowska/Kraszewskiego;

e przebudowe istniejgcego oswietlenia drogowego oraz odwodnienia - dostosowanie do
projektowanej rozbudowy ulicy;

¢ budowe kanatu technologicznego.

Podstawa opracowania
Mapa do celéw projektowych aktualna na dzien 16.12.2023r. opracowana przez firme Ustugi
Geodezyjne ,GRAD” - Radostaw Burdyriski, potwierdzona przez Zarzad Geodezji i Katastru Miejskiego
GEOPOZ w Poznaniu pod numerem ZG-OUG.4104.6075.2023 dn. 19.01.2024r.
Pomiary wtasne oraz wstepna inwentaryzacja urzadzer drogowych wykonane w terenie,
Opinia geotechniczna okres$lajgca warunki gruntowo-wodne sporzadzona w maju 2024 przez
przedsiebiorstwo geologiczne i geotechniczne ManGeo,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane™ (t.j. Dz. U. 2020 poz. 1333),
,Standardy Dostepnosci Miasta Poznania”, zatacznik do Zarzadzenia nr 817/2018/P Prezydenta
miasta Poznania,
,Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej miasta Poznania”, stanowiace
zatagcznik do zarzadzenia nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 20197.
»Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywa do roku 2025” zatacznik do Uchwaty
Rady miasta Poznania nr XLVIII/843/VIl/2017 z dnia 16 maja 2017r.,
,Podstawowe wytyczne dla projektowanej infrastruktury publicznego transportu zbiorowego” (ZTM,
maj 2018),
Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegétowe warunki techniczne dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach" Zataczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku z péiniejszymi zmianami,
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e ,Wytyczne do projektowania zieleni oraz pielegnacji zieleni przyulicznej Zarzadu Drég Miejskich w
Poznaniu” (ZDM 2019 r.),

e ,Standard ochrony drzew i innych form zieleni w procesie inwestycyjnym” stanowigcy zafgcznik do
zarzadzenia nr 399/2022/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 17.05.2022 r.

e ,Podstawowe wytyczne dla projektowanej infrastruktury publicznego transportu zbiorowego”
(ZTM, maj 2018)

1.5 Parametry techniczne ulic
Ulica Kraszewskiego

e kategoria: droga powiatowa nr 5806P;
e klasa techniczna: zbiorcza ,Z";

e szerokos$¢ istn. pasa drogowego: zmienna —ok. 15,0 — 18,5m;
e szerokos$¢ proj. pasa drogowego: zmienna — ok. 22,0 — 24,0m;
e szerokos¢ istn. jezdni zmienna — ok. 8,0 —10,5m;
e szeroko$¢ proj. jezdni 6,0 -9,0m;

e nawierzchnia proj. jezdni bitumiczna;

e szerokosc istn. chodnika zmienna —ok. 1,5 - 3,0m;

e szerokos¢ proj. chodnika 1,8-3,5m;

e nawierzchnia proj. chodnikéw piyty granitowe/kostka kamienna;
e szeroko$¢ proj. drogi dla roweréw min. 1,5m;

e nawierzchnia proj. drogi dla roweréw bitumiczna;

2 STANISTNIEJACY

Ulica Kraszewskiego na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchni¢ czgéciowo bitumiczng,
czeéciowo z kostki kamiennej. Ulica ta byta w niedawnym czasie przebudowywana na odcinku od ulicy
Zwierzynieckiej do ulicy Szamarzewskiego. Zakres przebudowy siegnat wysokosci przystanku autobusowego
,Kraszewskiego” po stronie zachodniej — przystanek w kierunku ulicy Bukowskiej. W tym miejscu
nawierzchnia jezdni ma szeroko$¢ ok. 8 m i dwa pasy po jednym w kazdym kierunku. Przed skrzyzowaniem z
ul. Bukowska jezdnia poszerzona jest o dodatkowy pas do skretu w lewo. Chodniki maja minimalng szerokos¢
2.5 m, czeéciowo s3 potoione poza pasem drogowym. Na odcinku objetym opracowaniem znajdujg sig
przystanki autobusowe w obydwu kierunkach.

Ulica posiada przekrdj poprzeczny daszkowy. Wody opadowe odprowadzane s do istniejacej miejskiej
kanalizacji deszczowe;. '

Ulica jest oéwietlona za pomoca latarni ulicznych zlokalizowanych po jej zachodniej stronie.

3 STAN PROJEKTOWANY

Planowana rozbudowa ulicy Kraszewskiego dotyczy odcinka pomiedzy ulicami Bukowska Zwierzyniecka.
Projektuje sie jezdnie o szerokosci 6,0 m, z poszerzeniem do 9,0m przed skrzyzowaniem z ulicg Bukowska, w
celu utrzymania lewoskretu zgodnie ze stanem istniejgcym. Jezdnie ulicy zaprojektowano o nawierzchni
bitumicznej, ograniczonej kraweznikiem wyniesionym na 12cm.

Po zachodniej stronie jezdni projektowany jest chodnik o szerokosci 2,0m (z lokalnym przewegzeniem na
wysokoéci istniejacego drzewa), oddzielony od jezdni pasem kompensacyjnym o szerokosci 1,0m. Po
wschodniej stronie chodnik o szerokosci 3,50m zlokalizowany zostanie bezposrednio przy istniejacych lub
projektowanych budynkach i oddzielony bedzie od jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci (od ok. 2,5m
do ok. 4,5m). Na chodnikach przewidziana jest nawierzchnia z ptyt granitowych 60x100cm, z pasami
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kompensacyjnymi z kostki kamiennej tupanej, analogicznie jak na niedawno przebudowanym dalszym
fragmencie ulicy.

Na odcinku podlegajacym rozbudowie znajduja sie dwa przystanki autobusowe ,Kraszewskiego”. Przystanek
po wschodniej stronie ulicy (w kierunku ulicy Dabrowskiego) zostanie wykonany w formie jednostronnie
otwartej zatoki autobusowej oraz platformy peronowej. Na przystanku po zachodniej stronie ulicy (w
kierunku ulicy Bukowskiej) nie przewiduje si¢ wykonywania zatoki autobusowej, a postdj autobuséw bedzie
odbywat sie na jezdni.

Istniejace zjazdy indywidualne planowane sg do zachowania, ich nawierzchnia wykonana zostanie z kostki
kamiennej.

W ramach inwestycji zaprojektowano miejsca przeznaczone pod zlokalizowanie obiektéw matej architektury
— stojaki rowerowe.

Na catej dtugosci ulicy przewiduje sie wykonanie nowych nasadzer zieleni wysokiej.

3.1 Etap | inwestycji drogowej — realizowany przez M23 Development

W pierwszym etapie inwestycji drogowej przewiduje sie wykonanie chodnika po wschodniej stronie ulicy
wraz z platforma przystankowa, a takie wykonanie wlotu ulicy Bukowskiej w docelowym ksztafcie wraz z
budowa infrastruktury pieszo-rowerowej. W tym etapie zrealizowane zostang réwniez wszystkie roboty
zwigzane z usunieciem kolizji istniejagcych sieci z nowoprojektowanymi rozwigzaniami (przebudowa
sygnalizacji $wietlnej i oéwietlenia drogowego w rejonie skrzyzowania z ul. Bukowskg) oraz z wykonaniem
nowych sieci uzbrojenia terenu (kanat technologiczny oraz wpusty drogowe).

3.2 Etap Il inwestycji drogowej — realizowany przez Cordia

W drugim etapie inwestycji drogowej przewiduje sie wykonanie docelowej nawierzchni jezdni ulicy
Kraszewskiego oraz chodnika i przystanku autobusowego po zachodniej stronie ulicy. Zrealizowane zostang
réwniez pozostate fragmenty sieci kolidujacych (o$wietlenie drogowe, kable energetyczne) oraz
nowoprojektowanych (kanat technologiczny oraz wpusty drogowe).

4 OzZNAKOWANIE

41 Oznakowanie pionowe
Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkosci:

e mini (MI) —znaki przeznaczone dla rowerzystow i pieszych (C-13, C-13a, C-13/16, C-16),
¢ mate (M) — pozostale znaki.

Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych I typu. Wszystkie materiaty,
potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakéw i tablic winny posiada¢ atesty potwierdzajace ich jakosc,
aprobaty techniczne lub certyfikaty obowigzujace dla danej grupy wyrobéw oraz odpowiadac okreslonym
normom PN.

Znaki pionowe nalezy montowac¢ z zachowaniem skrajni drogowej oraz rowerowej — tablice w odlegtosci
min. 0,50m od krawedzi jezdni oraz na wysokosci min. 2,50m ponad poziomem nawierzchni chodnikéw i drég
rowerowych.

Oznakowanie pionowe w ztym stanie technicznym nalezy wymieni¢ na nowe.

4.2 1 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe gtadkie (o grubosci 3 mm) z mas
chemoutwardzalnych (tj. ok. 6kg masy/m2 oznakowania) z zastrzezeniem 2-letniej gwarancji jednolitosci
koloru bez przebarwien.

DROMOST sp. z 0.0.
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Zbedne oznakowania usuwaé¢ wodg pod ci$nieniem z uzupetnianiem ubytkéw czarng masg
chemoutwardzalna.

Wymagania funkcjonalne dotyczace oznakowania poziomego powinny by¢ zgodne z Ogdlnymi
Specyfikacjami Technicznymi D-07.01.01 dla oznakowania poziomego z dnia 01.03.2006r. wydanymi przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie.

5 SYGNALIZACJA SWIETLNA
Projekt zaktada przebudowe sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Bukowska/Kraszewskiego.
Projekt sterowania sygnalizacjg Swietlng znajduje sie na koricu opracowania.

6 TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU
Planowany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu: do czerwca 2027r.
7 CzESC RYSUNKOWA

Rys. DR-1.0 Plan orientacyjny
Rys. DR-2.0 Plan sytuacyjny — stata organizacja ruchu

DROMOST sp. z 0.0.
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ZAKRES OPRACOWANIA

GRANICA ISTN. PASA DROGOWEGO

PROJ. KRAWEZNIK KAMIENNY WYNIESIONY NA 12 CM
PROJ. KRAWEZNIK KAMIENNY WYNIESIONY NA 2 CM
PROJ. KRAWEZNIK PERONOWY WYNIESIONY NA 18 CM
PROJ. OBRZEZE KAMIENNE

PROJ. OPORNIK KAMIENNY ZATOPIONY

PROJ. OBRZEZE TRAWNIKOWE ELASTYCZNE

PROJ. NAWIERZCHNIA JEZDNI BITUMICZNA KR4

PROJ. NAWIERZCHNIA CHODNIKA Z PLYT BETONOWYCH 50x50cm WG KATALOGU CHODNIKGW — OBSZAR VI

PROJ. NAWIERZCHNiA CHODNIKA Z PLYT GRANITOWYCH 'GABARYT 120x80cm ULADANYCH NA PIASKU

PROJ. NAWIERZCHNIA DROGI ROWEROWEJ/DROGI DLA PIESZYCH | ROWERGW — BITUMICZNA

PROJ. NAWIERZCHNIA CHODNIKA Z PLYT GRANITOWYCH 60x100cm

PROJ. NAWIERZCHNIA PERONOW PRZYSTANKOWYCH Z PLYT GRANITOWYCH 10x30cm

PROJ. NAWIERZCHNIA PASOW KOMPENSACYINYCH/ZJAZDOW Z KOSTKI KAMIENNEJ 9/11em

PROJ. NAWIERZCHNIA CHODNIKA Z KOSTKI GRANIOWEJ TYPU ‘BOHUS' 10x10cm— GORNA POWIERZCHNIA CIETA | PLOMIENIOWANA
PROJ. NAWIERZCHNIA ZJAZDOW W CUSU CHODMIKA Z KOSTKI GRANTOWES TYPU 'BOHUS’ 10x10cm~— GORNA POWIERZCHNIA CIETA | PLOMIENIOWANA
PROJ. NAWIERZCHNIA ZATOK! AUTOBUSOWES — BETONOWA

PROJ. NAWIERZCHNIA DROGI DLA ROWEROW | PIESZYCH Z KOSTKI BETONOWES TYPU 'BEHATON' - BEZ FAZY (DOWIAZANIE DO STANU ISTN.)
PROJ. OBSZARY ZIELEN! NISKIEJ

ISTN. NAWIERZCHNIE CHODNIKOW/DRGG ROWEROWYCH

PROJ. KRATKA WPUSTOWA ULICZNA / KRAWEZNIKOWO~ULICZNA

PROJ. FAKTURY INFORMACYINE DLA 0SB NIEWIDOMYCH | SLABOWIDZACYCH
ISTN. LATARNIE ULICZNE DO PRZEBUDOWY

ﬁﬁ%ﬁ{ Wfsﬂ 339 —scugogg{PwtyPA/To/rz ZE STALl OCYNKOWANEJ, NIEMALOWANEJ
")(OEZER Pl?JEm 704 /PEAE 0% KRG KOLORZE RAL6013

tyﬁEB - W KOLORZE RAL7043

{Z@%&%Gd agguzm?(,m Pg A(SK/TOUTE M, KOLORZE RALT043 Z BALA OPASKA OSTRZEGAWCZA

ISTN. DRZEWA DO ZACHOWANIA
ISTN. DRZEWA DO WYCINKI/PRZESADZENIA

PROJ. DRZEWA/KRZEWY W FORMIE WIELOPNIOWE) — WG OPRACOWANIA BRANZY ZIELENI
ISTN. OZNAKOWANIE POZIOME

PROJ. OZNAKOWANIE POZIOME

PROJ. LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW SWIETLNYCH

ISTN. OZNAKOWANIE PIONOWE
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1. STEROWANIE SYGNALIZACJA SWIETLNA
1.1 Natezenia ruchu

Na potrzeby projektu sygnalizacji, wykonano pomiary natezenia ruchu na skrzyzowaniu. Wykonano je w
$rode 07.08.2024r. Badaniem objeto szczyt poranny (godz. 07:00-09:00) oraz szczyt popotudniowy (godz.
14:30-17:00). Pomierzone wartosci natezen ruchu pozwolity przygotowa¢ odpowiednie programy dla
sygnalizacji Swietlnej.

Wyniki pomiaréw przedstawiono na diagramach (zat. 2).

1.2 Elementy i urzadzenia sygnalizacyjne

Podstawowe dane o sygnalizatorach i grupach sygnalizacyjnych sg zawarte na planie sytuacyjnym (rys.4.2)
oraz w zataczniku nr 3.

1.3 Kolizje grup sygnalizacyjnych i czasy miedzyzielone

Zawarte i opisane w opracowaniu programy sygnalizacji zostaly utworzone z wykorzystaniem
oprogramowania dla inzynierii ruchu LISA+.

Czasy miedzyzielone obliczono dla wszystkich grup sygnalizacyjnych, zgodnie z zasadami okreslonymi
przez wtasciwe rozporzadzenie [1]. Dodatkowo w celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczeristwa,
w obliczeniach uwzgledniono warunki lokalne, tj. rzeczywiste predkosci pojazdéw. Dla relacji na wprost
zwiekszono wartosci predkosci dojazdu, natomiast dla relacji skretnych obnizono predkosé ewakuaciji.

Ostatecznie zastosowano nastepujgce wartosci:

— dtugosc¢ sygnatu z6ttego:  3s
—  predkos¢ dojazdu strumienia pojazdéw jadacych na wlotach:
1) kierunek na wprost: 60 km/h,
2) skret w prawo: 40 km/h,
3) skret w lewo: 40 km/h,
— predkos¢ ewakuacji strumienia pojazdow:
1) kierunek na wprost: 40 km/h,
2) skret w prawo: 30 km/h,
3) skret w lewo: 30 km/h,
— predkosé dojazdu strumienia autobusow:
1) kierunek na wprost: 60 km/h,
2) skret w prawo: 40 km/h,
3) skret w lewo: 40 km/h,
— predkos¢ ewakuacji strumienia autobusow:
1) kierunek na wprost: 36 km/h,
2) skret w prawo i w lewo: 30 km/h,
— predko$¢ strumieni pieszych: 1,4 m/s,
— predko$¢ strumieni rowerowych (dojazd i ewakuacja): 4,2 m/s/

Do obliczen zastosowano zaleznosci wyrazone wzorami:

__ Setl _ Sg _ |2:(sq+1,5)
£ =2 ta=2+1 = [FlattD)
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- Organizacja ruchu -

1.4 Fazy i przejScia miedzyfazowe

Na potrzeby programu sygnalizacji zaprojektowano 2 fazy ruchu, ktére obstugujg wszystkich uczestnikéw
ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu.

Faza F1 obstuguje ruch pojazdéw jadacych na wprost oraz w prawo na obu wlotach ul. Bukowskiej, oraz
pieszych i rowerzystéw na przejsciach przez ulice Kraszewskiego i Szylinga. Faza F2 obstuguje ruch pojazdéw
na obu wlotach podporzadkowanych odbywajacy sie we wszystkich kierunkach (prawo, prosto, lewo).
Ponadto faza F2 obstuguje przejécia i przejazdy rowerowe zlokalizowane na obu wlotach ul. Bukowskiej.

W programach acyklicznych sterownik moze dowolnie wybieraé fazy do zatgczenia, a takze zmieniac
w nich uktad grup, na podstawie informacji z systemu detekgji pojazdéw.

Idee sterowania i uktad faz przedstawiono na rysunku w zataczniku nr 8. Opracowano réwniez zestaw
przejs¢ miedzyfazowych, ktére przedstawiono w zatgczniku nr 9.

1.5 Urzadzenia detekcyjne

W celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania sterowania akomodacyjnego, zmodyfikowano
istniejgcy na skrzyzowaniu system detekcji. Do zgtoszenia danej fazy nalezy wykorzystac detektory przypisane
do grup zatgczanych w ramach tej fazy.

Do wykrywania pojazdéw na wlotach skrzyzowania wykorzystano petle indukcyjne oraz strefy
wideodetekcji. Petle indukcyjne umieszczone przed linig zatrzymania majg ksztatt rombu, co zwigksza ich
czuto$é w zakresie wykrywania mniejszych pojazdéw np. motocykli. Wydtuzenie zielonego swiatta dla
samochoddw realizowane sg przez wydtuzenia jednostkowe od detektoréw przypisanych do poszczegdlinych
grup (faz).

Piesi i rowerzy$ci oczekujacy na wszystkich przejsciach i przejazdach moga zgtaszaé sig za pomocy
przyciskdw, przy czym nalezy wprowadzi¢ funkcje wedtug, ktérej trzykrotne wcisniecie przycisku uruchamia
sygnat akustyczny w godzinach gdy jego dziatanie jest domysinie wytaczone.

Do detekcji rowerzystéw na przejazdach przez ul. Bukowska wykorzystano istniejgce petle indukcyjne.
Dla rowerzystéw na wlocie pétnocnym zaprojektowano automatyczny system detekcji, oparty na kamerach
wideo.

Do wykrywania autobuséw wykorzystano rozbudowano istniejacy system telegraméw VDV.

Szczegdiowe zestawienie detektoréw zawarto w tabeli (Tab.3), natomiast ich potozenie i geometria
przedstawiona jest na planie sytuacyjnym.

1.6 Zatozenia sterowania akomodacyjnego

Na podstawie obowigzujacych przepiséw oraz wymagan i warunkow stawianych przez instytucje
opiniujace i zatwierdzajace projekt, przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

— rodzaj sterowania na skrzyzowaniu w ciggu dnia: akomodacyjne, koordynowane Ilub
akomodacyjne acykliczne.

— rodzaj sterowania w nocy: akomodacyjne acykliczne lub zé6tte-migajace,

— minimalny czas sygnatu zielonego: grupy kotowe 5s, grupy piesze w zaleznosci od diugosci
przejscia.

Wykaz minimalnych czaséw sygnatéw zielonych przedstawiono w zat. 3. Obliczenia dla czasu przejscia
pieszych —w zatgczniku 5f.
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-5-



Rozbudowa ulicy Jézefa Kraszewskiego w Poznaniu na odcinku od ul. Zwierzynieckiej do ul. Bukowskiej
- Organizacja ruchu -

1.7 Opis sterowania

Diugosci trwania faz

\\‘“ Faza
Program Fazal Faza 2
Paramet
Tmin® [5] 45 31
P1-KRD-120s
Tmax [5] 55 41
Tmlnl [S] 47 14
[ P2-KRD-90s
Tmax [5] 52 14
Tmin1 [S] 49 32
P3-KRD-120s
Tmax [S] 59 37
Pa Kli Tmln1 [S] 14 14
-a iczn
Y v Tmax [S] 55/°°2 41
P5-acykliczny- T [s] 14 14
ALL RED Tmax [S] 55 41

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy rowniez kontrolowac i uwzgledni¢ czasy minimalne
dla poszczegélnych grup sygnalizacyjnych.

2) Przy braku zgtoszen zatgczona pozostaje faza 1.

3) Przy braku zgtoszen sygnalizacja pozostaje w stanie ogdlnoczerwone.

Dtugoéci trwania sygnhatow zielonych w poszczegdinych grupach

\ Program > P1 P2 P3 P4 P5

Grupa Par. T -> | Min | Max | Min | Max | Min | Max | Min| Max |Min** | Max**
02 58| 68| 55| 55| 62| 67| 17|58/cc* 17 58
05 33| 43| 16| 16| 34| 39| 16 43 16 43
08 59 69| 56| 56| 63| 68| 18|59/cc* 18 59
11 33| 43| 16| 16| 34| 39| 16 43 16 43
31 31| 41| 14| 14| 32| 37| 14 41 14 41
33 55| 65| 52| 52| 59| 64| 14|55/c* 14 55
35 31| 41| 14| 14| 32| 37| 14 41 14 41
37 55| 65| 52| 52| 59| 64| 14 |55/c* 14 55

*Przy braku zgtoszen do fazy F2
**Przy odnotowaniu zgtoszen

Zgloszenia i wydtuzenia od faz

Do zgloszenia zapotrzebowania na dang faze nalezy wykorzystac detektory przypisane do grup
sygnalizacyjnych zatgczanych w ramach tej fazy.

Wydtuzenie zielonego $wiatta dla samochoddw realizowane sg przez wydtuzenia jednostkowe od
detektoréw przypisanych do poszczegolnych grup sygnalizacyjnych (faz). Zestawienie funkcji poszczegdlnych
detektoréw prezentuje tabela 3.
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Tabela 3 Funkcje detektorow

.. Zgtoszenie/ Wydtuianie/
Odlegtosé
Nr Nazwa | Grupa sygn. Typ Dtugosé detektora [m] od linii Faza | czas opéznienia | | czas
[m] zgtoszenia [s] Jednostkowy
{s]
1 0211 02 Petla ind. 1 (skosna) 1 1 tak/0 nie/-
2 0214 02 Petla ind. 2 50 1 nie/0 tak/-
3 0221 02 Petla ind. 1 {skoéna) 1 1 tak/0 nie/-
4 0224 02 Petla ind. 2 50 1 nie/0 tak/-
5 0511 05 Petla ind. 1 (sko$na) 1 2 tak/0 nie/-
6 0514 05 Petla ind. 2 50 2 nie/0 tak/-
7 0521 05 Petla ind. 1 (skosna) 1 2 tak/0 nie/-
8 0523 05 Petla ind. 2 50 2 nie/0 tak/-
9 0811 08 Petla ind. 1 (skos$na) 1 1 tak/0 nie/-
10 0814 08 Petla ind. 2 42 1 nie/0 tak/-
11 1111 11 Petla ind. 1 (skosna) 1 2 tak/0 nie/-
12 1112 11 Petla ind. 20 20 2 tak/0 tak/3
13 1113 11 Petla ind. 1 60 2 tak/0 tak/1
14 1114 11 Petla ind. 50 2 2 nie/0 tak/-
15 1121 11 Petla ind. 1 (skosna) 1 2 tak/0 nie/-
16 1122 11 Petla ind. 20 10 2 tak/0 tak/3
17 2121 31 Petla ind. 1 1 2 tak/0 nie/-
18 2311 33 Petla ind. 1 1 1 tak/0 nie/-
19 2321 33 Petla ind. 1 1 1 tak/0 nie/-
20 2511 35 Petla ind. 1 1 2 tak/0 nie/-
21 2521 35 Petla ind. 1 1 2 tak/0 nie/-
22 2101 31 Przycisk - - 2 tak/0 nie/-
23 3101 31 Przycisk - - 2 tak/0 nie/-
24 3102 31 Przycisk - - 2 tak/0 nie/-
25 2301 33 Przycisk - - 1 tak/0 nie/-
26 3301 33 Przycisk - - 1 tak/0 nie/-
27 3302 33 Przycisk - - 1 tak/0 nie/-
28 2501 35 Przycisk - - 2 tak/0 nie/-
29 3501 35 Przycisk - - 2 tak/0 nie/-
30 3502 35 Przycisk - - 2 tak/0 nie/-
31 2701 37 Przycisk - - 1 tak/0 nie/-
32 3701 37 Przycisk - - 1 tak/0 nie/-
33 3702 37 Przycisk - - 1 tak/0 nie/-
34 v2111 31 Strefa det. radaru - - 2 tak/0 nie/-
35 v2721 37 Strefa det. radaru - - 1 tak/0 nie/-
36 v2711 37 Strefa det. radaru - - 1 tak/0 nie/-
37 V2521 35 Strefa det. radaru - - 2 tak/0 nie/-
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Detekcja pojazdow publicznego transportu zbiorowego i strategia ich priorytetyzacji.

Podstawowy system zgtoszenia dla pojazdéw transportu publicznego (PTP) stanowi system radiowych
komunikatéw VdV. Do kazdej trajektorii przejazdu PTP przez skrzyzowanie przypisano 3 punkty zgloszeniowe:

1) Punkt 1 —zameldowanie wstepne, ok. 100m od skrzyzowania, lub wjazd na przystanek przed

skrzyzowaniem.

2) Punkt 2 — zameldowanie dodatkowe, ok. 50m od skrzyzowania,

3) Punkt 3 - wymeldowanie po minieciu sygnalizatora.

Lokalizacje punktéw meldunkowych przedstawiono na planie sytuacyjnym. Przyporzadkowanie punktow
do trajektorii przejazdu porzadkuje tabela 4.

Pojawienie sie zgloszenia w pierwszym lub drugim punkcie meldunkowym informuje sterownik, ze na
przejazd przez skrzyzowanie oczekuje pojazd transportu publicznego. Decyzja o priorytetowej obstudze
zgtoszenia jest warunkowa i uzalezniona od wartosci parametru odchylenia danego kursu od harmonogramu.
Priorytetowg obstugg nalezy objaé jedynie opdinione wzgledem harmonogramu pojazdy. Sterownik nie
powinien utatwia¢ przejazdu pojazdom wyprzedzajgcym rozkiad jazdy. W sytuacji, gdy na dwéch kolizyjnych
relacjach odnotowano zgtoszenia od pojazdéw publicznego transportu, w pierwszej kolejnosci priorytetem
nalezy objaé ten o wyzszym opoznieniu. W przypadku gdy oba pojazdy charakteryzuje jednakowe opdZnienie,
w pierwszej kolejnosci priorytet powinien zosta¢ przyznany autobusowi realizujgcemu kurs wzdtuz ul.
Bukowskiej.

Priorytetowg obstuge danego zgloszenia, sterownik moze zrealizowaé, zgodnie z regutami opisanymi w
algorytmie sterowania. Po minigciu sygnalizatora na wlocie, pojazd powinien wysta¢ telegram
wymeldowujacy, ktéry poinformuje sterownik o mozliwosci zakoriczenia podtrzymywania sygnatu zielonego
W grupie wjazdowej.

Tabela 4 Lista punktéw meldunkowych VDV
Nr sk. | Nazwa skrzyzowania | Wiot |Wylot] PR Wsp.N Wsp.E PM | Odi1 [Stanl| PP | OdI2 |Stan2| PW |Odi3|Stan3| Komentarz

8 | 6 | 2698 | 52407857 | 16901047 | 2654 | 60* | 2 | 2655 | 30 | O | 2656 | -10| O Bu(sngaoc:)od

6 8 2696 | 52.407814 | 16901771 | 2664 | 100 0 2665 | 50 0 2666 | -10 0 el atitd
Bukowska- {gr. 02)

26 ¢ . ! :
Kraszewskiego 5 | 7 | 2695 | 52.408021 | 16901473 | 2654 | 90 | o | 2655 [ 50 | o | 2656 [-10| o© R

| ] {Grupa 11)
7 | 5 | 2607 | 52407657 | 16901396 | 2674 | 100 | o | 2675 | 50 | o | 2676 | -10 | o | BUSPoludnie

| {Grupa 05)

*Sygnat zamkniecia drzwi po wymianie pasazerskiej na przystanku autobusowym

Algorytm dziatania programu sygnalizacji

Na potrzeby odpowiedniego dziatania sygnalizacji w ciggu dnia, opracowano 3 programoéw realizujgcych
sterowanie fazowe w koordynacji ze sterownikami na skrzyzowaniach wzdiuz ul. Bukowskiej oraz
z priorytetowg obstuga autobuséw. Zgodnie z wytycznymi ZDM Poznahi zaprojektowano réwniez
alternatywne programy acykliczne P4 (zielone na kierunku gtéwnym) i P5 (,ALL RED”), ktére mogq zosta¢
wywolane przez operatora w CSR.

Programy P1-P3 (koordynowane) powinny dziata¢ wedtug nastepujacych zasad:

—  Programy P1-P3 dziataja cyklicznie, tzn. w kazdym cyklu sterownik zatgcza kolejno fazy 1i 2. Taki
spos6b sterowania pozwala lepiej zsynchronizowa¢ okna koordynacyjne pomigdzy
poszczegdlnymi skrzyzowaniami;

— Faza 1 jest gtéwnga fazg koordynowana, dopetniajaca cykl. Pozostaje zatagczona zawsze az do
osiggniecia punktu wyréwnania cyklu (PW1). W przedziale PW1 - PW2 moze pozostac zatgczona
w przypadku pojawienia sie sygnatdw wydluzajacych z systemu detekcji. Po zakonczeniu
realizacji fazy 1, sterownik wywotuje faze 2.
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— Faza 2 zalaczana jest zawsze po fazie 1 na co najmniej czas minimalny Tmin. W przypadku
odnotowania zgtoszeh wydtuzajacych z grup 05 lub 11, moze by¢ ona wydtuzona do czasu Tmax.

— Jezeli odnotowano zgloszenie priorytetowe od autobusu opdinionego wzgledem
harmonogramu, czas maksymalny (Tmax) trwajacej fazy kolizyjnej z fazg wyswietlajaca sygnat
zielony dla danego autobusu, zostaje skrécony za pomocg wspoétczynnika priorytetowego W,
az do wykrycia zgtoszenia wymeldowujacego. Kazdej fazie nalezy nada¢ indywidualng wartos¢
wspoiczynnika W,. Domysinie sugerowane jest zastosowanie nastgpujacych wartosci:

o W, =1,0dlafazy 1 (w celu zachowania przepustowosci w ciggu koordynowanym);

o W, =0,7 dla fazy 2.
Nalezy zapewnié¢ mozliwo$¢ zamiany wartosci poszczegdlnych wspétczynnikéw przez Operatora
CSR. Zgtoszenie od autobusu realizujgcego kurs o czasie lub z wyprzedzeniem nie powoduje
skrécenia maksymalnego trwania fazy kolizyjnej (W, = 1,0).

— Jedli system detekcji wykryje zgloszenie priorytetowe od autobusu, ktéry jest opdiniony
wzgledem harmonogramu lub jedzie punktualnie, moze wydtuzy¢ czas trwania obecnie
realizowanej fazy. Wydtuzenie to moze trwa¢ maksymalnie do wartosci Tmax powigkszonej o 10
sekund. Warunkiem jest, aby faza ta obstugiwata potok ruchu, ktérym porusza sig dany autobus.
Ta funkcjonalnos¢ nie dotyczy zgtoszen od pojazdéw, ktére wyprzedzajg harmonogram.

Program acykliczny P4 (zielone dla kierunku gtéwnego) powinien dziata¢ wedtug nastepujacych zasad:

— Faza 1 jest faza podstawowa, ktéra pozostaje zataczona w przypadku braku zgtoszen do fazy 2;

— Sterownik zafgcza faze 1 zawsze co najmniej na czas minimalny. Po uplynigeciu czasu
minimalnego (Tmin) sprawdzane sg zgtoszenia do fazy 2. W przypadku braku takich zgtoszen
sterownik pozostawia jg zatgczong i przestaje nalicza¢ czas jej trwania. Po pojawieniu sig
zgtoszenia do fazy 2, sterownik wznawia naliczanie czasu od Twin.

—  Priorytetowa obstuga autobuséw odbywa sie wedtug zasad opisanych dla programow
koordynowanych P1-P5.

Program acykliczny P5 (,,ALL RED"”) powinien dziata¢ wedtug nastepujgcych zasad:

— Program P5 dziata grupowo, tzn. zatgczone zostajg wytacznie grupy, do ktérych pojawily sig
aktywne zgtoszenia z systemu detekgji;

— W przypadku braku jakichkolwiek zgtoszer sterownik we wszystkich grupach wyswietla sygnat
czerwony (lub jego odpowiednik zakazujacy wjazdu na skrzyzowanie);

— Po pojawieniu sie zgtoszen zatgczona zostaje odpowiednia grupa. Kolejno$¢ zatgczania grup jest
zalezna od czasu oczekiwania zgtoszenia — w pierwsze]j kolejnosci zataczona zostaje grupa
najdtuzej oczekujagca na obstuge. Po zatgczaniu staje sie ona grupg podstawowg. Grupa po
zataczeniu realizuje swdj czas minimalny. Po zakoriczeniu czasu minimalnego, jezeli
rejestrowane sq zgloszenia wydtuzajgce, moze by¢ ona wydtuzona do czasu maksymalnego Tmax.
Po zakoriczeniu wydtuzania sterownik wybiera kolejng grupe do zatgczenia lub przechodzi do
stanu ustalonego - ogdlnoczerwonego.

— Na podstawie sygnatéw z systemu detekcji sterownik moze dokona¢ zmiany uktadu grup. Po
wybraniu i zatgczeniu grupy podstawowej moze zataczyé réwnoczesnie dodatkowe, zgtoszone
grupy niekolizyjne. W przypadku pojawienia sie¢ wielu zgloszerr jednoczesnie, sterownik
powinien dobraé grupy do zatgczenia w taki sposdb, aby tworzyly one fazy przedstawione w zat.
8. W przypadku braku zgloszenia do jakiej$ grupy z fazy, moze jej nie zataczac, a w jej miejsce

DROMOST sp. z 0.0.
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zatgczy€ inng grupe niekolizyjng. W zwiagzku z tym, w programie P7, ukfady grup w fazach oraz
przejécia miedzyfazowe mogg wygladad inaczej niz te, ktore przedstawiono w zatacznikach 8 9.

— Podczas réwnoczesnego zafgczania grup o dopuszczalnej kolizji, nalezy bezwzglednie
przestrzegaé zasady, wedtug ktérej do punktu kolizji pierwszy powinien dotrzeC strumien
z pierwszenistwem przejazdu. Nalezy w tym celu odpowiednio zsynchronizowac zataczenia grup.

— Grupy piesze/rowerowe rownolegte do kotowych moga zosta¢ zataczone maksymalnie
z jednosekundowym opédZnieniem w stosunku do poczatku sygnatu zielonego w grupie kotowej
rownolegtej;

—  Grupe rowerowa nalezy otwiera¢ i zamykac¢ zawsze réwnoczesénie z réwnolegla grupg piesza.

Diagramy programoéw
W zataczniku 6 przedstawiono diagramy programéw awaryjnych, startowego, koficowego oraz kilka
przyktadowych uktadéw programu akomodacyjnego.

Harmonogram pracy sterownika

Dzien roboczy
Czas przefaczenia Program akomodacyjny Program awaryjny
5:30 P3 A3
6:30 P3 A3
12:00 P1 Al
20:00 P1 Al
22:00 P1 Al
23:00 P5 Z6ite migajgce
Sobota
Czas przefaczenia Program akomodacyjny Program awaryjny ]
5:30 P3 A3
6:30 P3 A3
12:00 P1 Al
20:00 P1 Al
- 22:00 P1 Al
23:00 P5 Zotte migajace
Niedziela
Czas przetaczenia Program akomodacyjny Program awaryjny
5:30 P3 A3 ]
6:30 P3 A3
12:00 P1 Al
20:00 P1 Al O
22:00 P1 Al
23:00 P5 Z6tte migajace

DROMOST sp. z 0.0.
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Modyfikacja parametrow sterowania przez odpowiednie stuzby drogowe

Operator moze wybra¢ jeden z programow sterowania:

1) program koordynowany P1, P2, P3,

2) program acykliczny P4, P5,

3) program statoczasowy Al, A2, A3

4) program typu ,migajace z6tte ostrzegawcze”

5) program sygnalizacja wytgczona (,sygnalizacja ciemna”).

Powyisze funkcje powinny byé réwniez dostepne dla uprawnionych oséb z poziomu panelu sterownika.

Wspétpraca sterownika z nadrzednym systemem sterowania TASS, pracujacym w ramach systemu ITS
Poznan

Program pracujacy pod kontrolg nadrzednego systemu sterowania powinien przestrzega¢ regut
sterowania opisanych w niniejszym opracowaniu. Dopuszcza sie¢ mozliwo$¢ wyboru programu przez system
nadrzedny oraz zmiane czaséw sygnatéw maksymalnych poszczegélinych faz, w celu dostosowania programu
do aktualnych natezen ruchu. Dodatkowo system moze réwniez zmienia¢ wartosci offsetow dla
poszczegblnych programéw, aby zoptymalizowa¢ koordynacje sygnatéw zielonych dla obu kierunkéw ruchu
na poszczegblnych skrzyzowaniach.

Strategia sterowania obszarowego opiera sie na dwéch poziomach hierarchii:

1) strategicznym — wybér strategii sterowania dla catego obszaru,
2) taktycznym — wybér odpowiednich programéw dla poszczegdinych skrzyzowan, realizujgcych
strategie sterowania obszarowego.

Dla ciggu (obszaru) koordynowanego ul. Bukowskiej, ktérego czescig jest przedmiotowe skrzyzowanie,
przyjeto nastepujace strategie sterowania:

1) koordynacja od skrzyzowania Bukowska-Swobody w kierunku przedmiotowego skrzyzowania —
szczyt poranny,

2) koordynacja od przedmiotowego skrzyzowania w kierunku skrzyzowania Bukowska-Swobody -
szczyt popotudniowy,

3) program izolowany, acykliczny ze stanem podstawowym ,zielone na kierunku gtéwnym”,

4) program nocny, izolowany, acykliczny ze stanem podstawowym ,0gélnoczerwonym”.

Na decyzje o wyborze danej strategii sterowania wptywajg natezenia ruchu na poszczegdlnych
skrzyzowaniach, znajdujgcych sie w obszarze sterowania. W przypadku przekroczenia okreslonego progu
natezenia sterownik realizuje strategie 1 lub 2. W przypadku, gdy nateienie spadnie ponizej okreslonego
progu sterownik realizuje strategie 3 lub 4. Jezeli wybrana zostanie strategia sterowania koordynowanego,
sterownik na podstawie stosunku natezen ruchu w obu kierunkach ulicy Bukowskiej, decyduje o wyborze
strategii 1 lub 2. Wybor nowej strategii sterowania odbywa sig co 15 minut.

DROMOST sp. z 0.0.
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2. ZALACZNIKI
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Schemat skrzyzowania

Projekt B
Skrzyzowanie | Bukowska - Kraszewskiego

| Nr zlecenia | Wariant | w2 Data wydruku | 20.03.2025
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Kartogram natezenia ruchu

Pomiary 2024.08.07 - rano - godzina szczytu

OdDo| 1| 2|3
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Kartogram natezenia ruchu

LISA+

Pomiary 2024.08.07 - popo - godzina szczytu

Od\Do| 1 |2 |3
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100

AN

528(82

Projekt

Skrzyzowanie

Bukowska - Kraszewskiego

Nr zlecenia

Wariant

w2

Data wydruku

20.03.2025

Referent

Remigiusz Wiedemann

Podpis

Strona

2b




Grupy sygnalizacyjne

LISA+
Nr| Nazwa Typ | Symbol| GTmin | RTmin | Rozpoczecie Zakoniczenie Typ pojazdu
1]02 Kotowa | ~%- 5 2 | Czerw./76Me 1s | Zdte 3s Pojazd;Autobus
2 |05 Kotowa A 5 2 | Czerw./30Me 1s | Zbtte 35 Pojazd;Autobus
3 /08 Kotowa | 7> 5 2 | Czerw./ibtte 1s | Zotte 3s Pojazd;Autobus
411 Kotowa | 7= 5 2 | Czerw./ibflte 1s | Zote 3s Pojazd;Autobus
5 |31 Piesza f 10 2 |- Zielone-mig 4s | Rowerzysci; Piesi
6|33 Piesza i 13 2 |- Zielone-mig 4s | Rowerzyéci;Piesi
7135 Piesza ,f 11 2 |- Zielone-mig 4s | Rowerzysci; Piesi
8 |37 Piesza T 10 2 |- Zielone-mig 4s | Rowerzysci;Piesi
_Projekt e
Skrzyzowanie | Bukowska - Kraszewskiego
Nr zlecenia o Wariant | W2 Data wydruku | 20.03.2025
Referent Remigiusz Wiedemann Podpis Strona —E




Kontrola sygnalizatoréw

LisA+
NEGSYS Sygnalizator (s syanal crammony)
1 02 3 021; 022 jeden sygnalizator
2 05 I 3 . 051; 052 jeden sygnalizator
3 08 3 081; 082 ' jeden sygnalizator
4 11 3 111; 112 jeden sygnalizator
5 31 2 311; 312; 211 jeden sygnalizator
6 33 2 331; 332; 231 jeden sygnalizator
7 35 2 351; 352; 251 jeden sygnalizator
8 37 l 2 371; 372; 271 jeden sygnalizator

GSYG- nazwa grupy sygnalizacyjne;j.

Opis "jeden sygnalizator" oznacza, ze wystarczy jeden uszkodzony sygnalizator w grupie sygnalizacyjnej,
aby wytaczyc sygnalizacje, natomiast opis "dwa sygnalizatory" oznacza, ze muszg byc uszkodzone co
najmniej dwa sygnalizatory w grupie sygnalizacyjnej, aby wylgczyc sygnalizacje.

Nadzér (kolumna wytaczanie przy awarii) dotyczy sygnatéw czerwonych, zielonych, 2éttych iich
odpowiednikéw w grupach autobusowych i tramwajowych.
Wszystkie sygnaty nalezy obja¢ nadzorem petnym (tj. niedomiaru mocy i nadmiaru napiecia).

Sterownik powinien nadzorowac sygnaty wedtug nastepujgcych zasad:

1.Wszystkie sygnaly w przypadku awarii majg generowac zapis do logu sterownika i przestac jg do CSR.
2.Po wykryciu awarii niedomiaru mocy wg zasad z powyzszej tabeli w kanale czerwonym lub w grupie
ostrzegawczej z sylwetka pieszego, sterownik powinien zapisa¢ informacje o zdarzeniu w logu i przetgczyc
sygnalizacje w stan "zétte-migajgce".

3.Po wykryciu awarii nadmiaru napiecia w jakimkolwiek kanale, sterownik powinien zapisa¢ informacje o
zdarzeniu w logu, powiadomic CSR i przetagczyé sygnalizacje w stan "ciemny”.

4.Po wykryciu awarii niedomiaru mocy w kanale zielonym, zéttym lub w grupie typu strzatka warunkowa (
jezeli strzatka nie jest jedynym sygnatem sterujgcym skrecajgcym strumieniem), sterownik powinien tylko
zapisac¢ informacje o zdarzeniu w logu i powiadomi CSR.

Projekt
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Sygnalizatory

LIsA+
[ Komora
. Sterowany | Przystona
Nr Sygnalizator przez Nr Nazwa Sr.ed- kontrastowa Komentarz
nica
1 Czerwone 300
1 021 02 2 Zéitte 300 8-1
3 Zielone 300
1 Czerwone 300
2 022 02 2 Zétte 300 v S-1
3 | Zielone 300
1 | Czerwone 300 |
3 051 05 2 Zotte 300 S-1
3 Zielone 300
1 Czerwone 300
4 052 05 2 Zotte 300 v 18-1
3 Zielone 300
1 Czerwone 300
5 081 08 2 Zotte 300 S-1
3 Zielone 300
1 Czerwone 300
6 082 08 2 Zbtte 300 v S-1
3 Zielone 300
1 Czerwone 300
7 111 1" 2 Zbte 300 S-1
3 Zielone 300
1 Czerwone 300
8 112 11 2 Zohe 300 | v S-1
3 Zielone 300
1 Czerwone 200
9 31 31 T 1 S-5
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
10 312 31 i — S-5/6
2 Zielone 200
1 | Czerwone 200
11 21 31 t S-6
2 | Zielone 200
1 Czerwone 200
12 331 33 | 1 |S-5/6
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
13 332 33 £ 1 = } iS-5
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
14 231 33 T S-6
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
15 351 35 t S-5
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
16 352 35 —t 5-5/6
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
17 251 35 I 1 S-6
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
18 371 37 I S-5/6
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
19 372 37 T S-5
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
20 27 37 t S-6
2 Zielone 200
Projekt - -
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Macierz kolizji

LISA+
DOJEZDZAJACE
S|8|8|F |83

o2 Ao x| - [x]x]- -
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s11 b x| - [ x|0] - x]-|x
8l x| -[x|-|ef-]-]-
b r
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Macierz czaséw miedzyzielonych

LISA+
DOJEZDZAJACE
N|lwlo|l=l-|m|lw|~
Sl |S|—lm|[d|o|m
o2~ s| - s5]e|-]10]-
os ~f<l 6|0 s]-[-[6]-|o
|08 3 - 6|0 s]o|-[6]-
8 [11 % 5] - ) -lo|-|7
X
glar J|7]- ] -] - -
w
33+ - | o -[7|-[E]-]-
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37w -4 -[6]-]-]|-|O
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Obliczanie czas6w miedzyzielonych

LISA+
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony ¥/_m
N GSYG | Relacja | GSYG | Relacja | I/_P/$ [m1| S/_e/$ [m1| V/_e/$ [m//s] | ¥ 2/$ [s] | ¥/_e/$ [s]| S/_d/$ [m}| V/_d/$ Im//s] | v/_d/$ [s] | ¥/_Obliczony/$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
3 Wpr 2Ri 10,0 31,2 11,1 3 |37 234 11,1 3.1 36
3Wpr 2Ri 14,0 31,2 10,0 3 |45 234 1,1 3,1 44
3lewo: 2 Wpr 10,0 2,7 8.3 3 |39 297 16,7 2.8 4,1
3lewo: 2 Wpr 14,0 27.9 83 3 [50 32,1 16,7 29 5,1
1 05 |3Wpr 02 | 2Wpr 10,0 19,7 11,1 3 |27 19,8 16,7 2,2 35 6
3 Wpr 2 Wpr 14,0 19,7 10,0 3 |34 19.8 16,7 2,2 4,2
3lewo: 2 wpr 14,0 20,2 8.3 3 |41 254 16,7 2,5 46
3IWpr 2 Wpr 10,0 231 11,1 3 |30 19,6 16,7 2,2 38
3 Wor 2 Wpr 14,0 23,1 10,0 3 (37 19,6 16,7 2.2 45
1Ri 2 Wpr 14,0 21,2 83 3 |42 337 16,7 3,0 42
1Ri 2 Wpr 10,0 252 83 3 |42 349 16,7 31 4,1
1 Wpr 2 Wpr 10,0 20,8 11,1 3 |28 26,5 16,7 2,6 32
1 Wpr 2 Wpr 14,0 208 10,0 3 135 26,5 16,7 2,6 39
2 1 [ltewo: | 02 [2wpr 10,0 21,1 83 3 |37 21,1 16,7 23 44 5
1Ri 2Wor 10,0 18,1 83 3 |34 28,8 16,7 2,7 37
1 Wpr 2Wpr 10,0 174 11,1 3 |25 26,2 16,7 2,6 29
1 Wpr 2 Wpr 14,0 17.4 10,0 3 |31 26,2 16,7 2,6 35
1Lewo: 2 Wpr 10,0 174 83 3 133 22,6 16,7 2,4 3.9
2Cr 2Ri 0.0 10,1 14 0 (72 2.8 11,1 1,3 59
2Cr 2 Wpr 0.0 10,1 14 0 |72 6.7 16,7 14 58
2Cr 2 Wpr 0,0 10,1 14 0 |72 2,8 16,7 1,2 6,0
2Cr 2 Wpr 0.0 10,5 4,2 0 |25 9,8 16,7 1,6 0,9
2Cr 2 Wpr 0.0 10,2 42 0 |24 7.1 16,7 1,4 1,0
3 31 2Cr 0 2Ri 00 10,1 14 0 |72 68 11,1 16 56 .
2Cr 2 Wpr 0,0 10,1 14 0 (72 6.8 16,7 14 58
2Cr 2Wpr 00 10,1 14 0 |72 2,8 16,7 1,2 6,0
2Cr 2Ri 0,0 10,5 42 0 |25 9,8 1,1 1,9 06
2Cr 2Ri 0,0 10,2 42 0 |24 7,2 11,1 1,6 08
2Cr 2 Wpr 0,0 10,5 42 0 |25 9.8 16,7 1,6 0,9
2Cr 2 Wpr 0,0 10,2 42 0 |24 7,2 16,7 1,4 1,0
4Cr 2 Wpr 0,0 11,0 14 0 |79 46,6 16,7 38 41
4Cr 2 Wpr 0,0 11,3 14 0 |81 425 16,7 35 46
4Cr 2Wpr 0,0 11,5 42 0 |27 42,1 16,7 35 0,0
4 3 4Cr o 2 Wpr 0,0 12,0 42 0 |28 396 16,7 34 0,0 s
4Cr 2 Wpr 0,0 1,5 4.2 0 |27 42,1 16,7 35 0,0
ACr 2 Wpr 0,0 12,0 42 0 |28 396 16,7 34 00
4Cr 2 Wpr 0,0 11,0 14 0 |79 466 16,7 3.8 4,1
4Cr 2 Wpr 0,0 11,3 14 0 |81 425 16,7 35 46
2Ri 3 Wpr 10,0 234 83 3 |40 31,2 16,7 2.9 4,1
2Ri 3 Wpr 10,0 234 83 3|40 31,2 16,7 2,9 41
2 wpr 3lewo:| 100 297 11,1 3 |36 22,7 11,1 30 36
2 Wpr Slewo:| 140 32,1 10,0 3 |46 279 1,1 35 4,1
5 02 | 2wpr 05 |3wpr 10,0 19,8 11,1 3 |27 19,7 16,7 2,2 3.5 5
2 Wpr 3 Wpr 10,0 19,8 11,1 3 |27 19,7 16,7 2.2 35
2 Wpr 3lewo:| 100 254 11,1 3 |32 20,2 11,1 2.8 34
2 Wpr 3 Wpr 14,0 19,6 10,0 3 134 23,1 16,7 2.4 40
2 Wpr 3Wer 14,0 19,6 10,0 3 |34 23,1 16,7 2,4 40
4 Wpr 3Ri 10,0 39,4 11,1 3 145 21,5 11,1 2,9 46
4 Wpr 3Ri 14,0 394 10,0 3 |53 21,5 1,1 2.9 54
4 Wpr 3Wpr 10,0 29,3 111 3 135 16,3 16,7 2,0 45
4 Wpr 3 Wpr 10,0 29,3 11,1 3 |35 16,3 16,7 2,0 4,5
6 % 4Wpr 05 3 Wpr 14,0 29,3 10,0 3 143 16,3 16,7 2,0 53 c
4 Wpr 3 Wpr 14,0 293 10,0 3 |43 16,3 16,7 2,0 53
4 Wpr 3lewo:| 100 24,5 11,1 3|31 16,5 11,1 25 36
4 Wpr 3lewo:| 140 24,5 10,0 3 139 16,5 11,1 25 44
Projekt
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

LISA+
Ewakuacja Dojezdzajgce Ewakuacja Dojezdzajgce Czas miedzyzielony t/_m
N esve Relacja | GSYG | Relacia | I7_P/$ [m]| S/_e/8 [m] | V/_e/$ (m//s]| t7 /8 [s]| v/_e/$ [s]| S/_d/$ [m] | V/_d/$ [my/s] | /.d/$ [s] | /_Obliczony/$ [s] | t/_Prayjety/$ [s]
4 Wpr Ilewo:| 100 256 11,1 3 |32 16,2 11,1 25 37
4Wpr Jlewo:| 140 256 10,0 3 |40 16,2 1,1 2,5 45
3Cr Jlewo:| 0.0 11,3 14 o |81 2,4 11,1 1,2 69
3Cr 3lewo: 0.0 134 14 0 |96 6.2 11,1 1,6 8,0
3Cr 3lewo: 0.0 11,3 1.4 0 8.1 2.4 11,1 1,2 69
3Cr ILlewo: 0.0 134 1,4 0 |96 6.2 11,1 1,6 8.0
3Cr 3 Lewo; 0,0 13,8 4,2 0 |33 67 111 1,6 1,7
3Cr 3 Lewo ! 0.0 16,7 42 0 |40 9,4 11,1 1,8 22
3Cr Itewn; 0.0 13,8 42 0 [33 67 11,1 1,6 17
3Cr Itewn: 0.0 16,7 42 0 |40 94 11,1 1,8 2,2
3¢Cr 3 Wpr 0.0 13,8 42 0 |33 68 16,7 1,4 19
; 3 3Cr o 3 Wpr 00 138 42 0 |33 6.8 16,7 1,4 19 0
3Cr 3 Wpr 00 16,7 4,2 0 140 9,5 16,7 1,6 24
3Cr 3 Wpr 0.0 16,7 42 0 |40 9,5 16,7 1,6 2.4
3Cr 3 Wpr 00 11,3 1.4 0 |81 25 16,7 1,1 7,0
3Cr 3 Wepr 00 1,3 1,4 0 [81 25 16,7 1,1 7.0
3Cr 3wpr 0.0 134 1,4 0 |96 63 16,7 1,4 8,2
3Cr 3 Wpr 00 13,4 1,4 0 |96 63 16,7 1,4 8.2
3Cr 3Ri 0,0 13,8 4.2 0 |33 6,8 11,1 1,6 1,7
3Cr 3Ri 0,0 16,7 42 0 |40 97 11,1 19 2,1
3Cr 3Ri 0,0 11,3 1,4 0 |81 25 1,1 1,2 6.9
3Cr 3Ri 00 13,4 1,4 0 |96 63 11,1 1,6 80
1Cr 3 Wpr 0,0 94 1,4 0 |67 331 16,7 30 37
1Cr 3 Wpr 0.0 9,4 1,4 0 |67 33,1 16,7 30 37
1Cr 3 Wpr 0,0 94 14 0 |67 37,2 16,7 32 35
o 5 e . 3 Wer 0,0 94 14 0 |67 37,2 16,7 32 35 4
1Cr 3 Wpr 0,0 11,3 42 0 |27 29,1 16,7 27 0,0
1Cr 3 Wpr 0,0 11,3 42 0 |27 29,1 16,7 2,7 0,0
1Cr 3 Wpr 0,0 9,2 42 0 |22 32,1 16,7 29 0,0
1Cr 3wpr 0,0 9.2 42 0 (22 32,1 16,7 2,9 00
3Ri 4Wpr 10,0 21,5 83 3 |38 394 16,7 34 34
3Ri 4 Wpr 10,0 21,5 83 3 |38 394 16,7 34 34
3 Wor 4War 10,0 16,3 11,1 3 |24 29,3 16,7 2,8 26
3IWpr 4 Wpr 10,0 16,3 11,1 3 |24 29,3 16,7 2,8 26
0 = 3 Wpr g |AWer 14,0 16,3 10,0 3 |30 293 16,7 2,8 3,2 5
3 Wpr 4 Wpr 14,0 16,3 10,0 3130 293 16,7 2,8 32
3Llewo: 4Wpr 10,0 16,5 83 3 132 24,5 16,7 2,5 3,7
3lewo: 4Wpr 10,0 16,5 83 3 32 24,5 16,7 25 37
3lewo: 4Wpr 14,0 16,2 83 3 |36 256 16,7 2,5 4,1
3Llewo: 4 Wpr 14,0 16,2 83 3 |36 256 16,7 2,5 41
1 Wpr 4Ri 10,0 36,2 11,1 3 |42 274 11,1 35 37
1 Wpr 4Ri 14,0 36,2 10,0 3|50 274 11,1 35 45
1Lewo: 4Wpr 10,0 28,0 83 3 146 338 16,7 30 46
0 | o flleweit oof4 Wpr 10,0 28,0 83 3 |46 338 16,7 3,0 46 i
1 Wpr 4 waor 10,0 243 11,1 3 |31 224 16,7 23 38
1 Wpr 4Wpr 10,0 24,3 11,1 3 |31 224 16,7 23 38
1 Wpr 4 Wpr 14,0 24,3 10,0 3 |38 224 16,7 23 45
1 Wpr AWpr 14,0 24,3 10,0 3 |38 224 16,7 23 45
2Cr 4Wpr 0.0 10,1 14 0 |72 425 16,7 3,5 3.7
2Cr AWpr 0,0 10,1 14 0 |72 425 16,7 35 37
2¢Cr 4Wpr 0,0 10,1 1,4 0 |72 46,4 16,7 3,8 34
n | ow RS e Ve 0.0 10,1 1,4 0 |72 464 16,7 38 34 :
2Cr 4Wpr 00 10,5 4,2 0 |25 394 16,7 34 0,0
2¢r 4 Wpr 0.0 10,5 42 0 |25 394 16,7 34 0,0
2.6r 4Wpr 0,0 10,2 42 0 |24 422 16,7 35 0,0
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

LISA+
Ewakuacja Dojeidzajgce Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony ¥/_m
N esve Relacja | GSYG | Relacja | I7_P/$ [m]| S/_e/$ Im]| V/_e/$ [m//s]| ¥/_2/$ [s]| _e/$ [s] | S/_d/$ [m] | V/_d/$§ [m//s] | v/_d/$ Is] | 1/_Obliczony/$ [s]| ¥/_Przyjety/$ [s)
2¢r 4 Wpr 00 10,2 42 o |24 22 16,7 35 0,0
4Cr 4Ri 0,0 11,0 14 0 |79 2,7 11,1 1,2 67
4Cr 4Ri 0,0 11,3 1,4 0 |81 6,7 11,1 1,6 6,5
4Cr 4 Wpr 0,0 11,0 1,4 0 |79 2,7 16,7 1,2 67
4cr 4 Wpr 0,0 11,0 1,4 o |79 2.7 16,7 1,2 6,7
ACr 4 Wpr 0.0 11,3 1.4 o |81 6,7 16,7 14 67
1 | 35 HACr P ECL 0,0 11,3 1,4 0 |81 6,7 16,7 14 67 ;
4Cr 4Ri 0,0 11,5 42 0 |27 7,0 11,1 1,6 1,1
4Cr 4Ri 00 12,0 42 o |28 9,6 11,1 1,9 09
4Cr 4 Wpr 0,0 11,5 42 o |27 7,0 16,7 1.4 13
acr 4 Wpr 0,0 11,5 42 0 |27 7.0 16,7 1,4 13
4Cr 4Wpr 0,0 12,0 42 0 |28 96 16,7 1.6 1,2
ACr 4Wpr 0,0 12,0 42 0 (28 9,6 16,7 1,6 1,2
2 Wpr 1Ri 14,0 33,7 10,0 3 |48 21,2 11,1 2.9 49
2 wpr 1Ri 10,0 349 11,1 3 |40 25,2 11,1 33 37
2Wpr 1 Wpr 10,0 26,5 11,1 3 |33 20,8 16,7 2.2 41
2Wpr 1 Wpr 10,0 26,5 11,1 3 |33 20,8 16,7 2,2 41
13 | 02 |2wpr 11 [1lewo:| 100 21,1 11,1 3 |28 21,1 11,1 2,9 29 5
2Wpr 1Ri 14,0 28,8 10,0 3 |43 18,1 11,1 2,6 47
2Wpr 1 Wpr 14,0 26,2 10,0 3 |40 17,4 16,7 2,0 50
2Wpr 1 Wpr 14,0 26,2 10,0 3 |40 17,4 16,7 2,0 50
2 Wpr 1lewo: 14,0 22,6 10,0 3 37 17,4 11,1 2,6 4,1
4Ri 1 Wpr 10,0 274 83 3 |45 36,2 16,7 32 43
4Ri 1 Wpr 10,0 274 83 3 |45 36,2 16,7 32 43
4 Wpr 1lewo:| 100 33,8 11,1 3 |39 28,0 11,1 35 34
w | o pAVeEr 3 [llewo:] 140 33,8 10,0 3 |48 28,0 11,1 3,5 43 s
4 Wpr 1 Wpr 10,0 224 11,1 3 |29 24,3 16,7 2,5 34
4Wpr 1 Wpr 10,0 224 11,1 3 |29 24,3 16,7 2,5 34
4Wpr 1 Wpr 14,0 224 10,0 3 |36 243 16,7 25 4,1
4 Wor 1 Wpr 14,0 224 10,0 3 |36 24,3 16,7 2,5 41
3¢Cr 1 Wpr 0,0 13,8 42 0 [33 33,8 16,7 3,0 03
3Cr 1 Wor 0,0 13,8 42 0 |33 33,8 16,7 3,0 03
3Cr 1 Wpr 0,0 16,7 42 0 |40 31,2 16,7 29 1,1
5| o BE 1 wer 0,0 16,7 42 0 |40 31,2 16,7 29 1,1 ;
3Cr 1 Wpr 0,0 11,3 14 0 |81 38,2 16,7 33 48
3Cr 1 Wpr 0.0 11,3 14 0 |81 38,2 16,7 33 48
3Cr 1 Wpr 0,0 13,4 14 0 |96 343 16,7 3,1 65
3Cr 1 Wpr 0,0 134 14 o |96 34,3 16,7 3.1 65
1Cr llewo:| 00 11,3 42 0o |27 11,3 11,1 2,0 07
1Cr ilewo:| 00 92 42 0 |22 83 11,1 1,8 04
1Cr 1Ri 0,0 11,3 4.2 0 |27 11,3 11,1 2,0 07
1Cr 1Ri 0,0 9.2 42 0 |22 84 11,1 1,8 04
1Cr 1Ri 0,0 113 42 0 |27 11,4 11,1 2,0 07
1Cr 1Ri 0,0 92 4,2 0 |22 84 11,1 1,8 04
1¢Cr 1Ri 0,0 94 14 0 |67 7.4 11,1 1,7 50
1Cr 1Ri 0,0 94 14 0 |67 34 11,1 1,3 54
1Cr 1Ri 0,0 9.4 14 0 |67 7.4 11,1 1,7 50
6 | 3 HE 1 R 0,0 9,4 14 0 |67 33 11,1 1,3 54 s
1Cr Tlewo:| 00 94 14 0 |67 7,4 11,1 1,7 50
1Cr ilewo:| 00 94 1,4 0 |67 33 11,1 1,3 54
1Cr 1 Wor 0,0 113 4.2 0 |27 113 16,7 1,7 1,0
1Cr 1 Wpr 0,0 11,3 42 0 |27 113 16,7 17 1,0
1Cr 1 Wer 0,0 92 42 0 |22 8,4 16,7 1,5 07
1Cr 1 Wpr 0,0 9.2 42 0 |22 84 16,7 1,5 07
1Cr 1Wpr 0,0 94 14 0 |67 74 16,7 14 53
Projekt
Skrzyzowanie | Bukowska - Kraszewskiego
Nr zlecenia Wariant | W2 Data wydruku | 20.03.2025
Referent Remigiusz Wiedemann Podpis Strona 5b




Obliczanie czasow miedzyzielonych

T LISA+
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony t/_m
e GSYG | Relacja | GSYG | Relacja | I/_P/$[m]| S/_e/$ [m]| V/_e/$ Im//sl| /_/$[s] | t/_e/$ [s]| S/_d/$ [m] | V/_d/$ [m//s] | ¥/_d/$ [s] | t/_Obliczony/$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
1Cr 1 Wer 00 94 14 0 |67 7,4 16,7 1,4 53
1Cr 1Wpr 0,0 94 1,4 0 |67 33 16,7 1.2 55
1Cr 1Wpr 0,0 9,4 14 0 167 33 16,7 1,2 55
2Ri 2Cr 10,0 2.8 8,3 3 15 0.0 14 0,0 45
2 Wpr 2Cr 10,0 6.7 11,1 3 15 0,0 1,4 0,0 45
2 Wpr 2Cr 10,0 2.8 11,1 3 1,2 0,0 1,4 0,0 4,2
2 Wpr 2Cr 10,0 9,8 1,1 3 1,8 0,0 42 0,0 48
2 Wpr 2Cr 10,0 7.1 11,1 3 15 0,0 42 0,0 45
7| o 2Ri 31 2Cr 10,0 68 8.3 3 |20 00 14 0,0 50 .
2 Wpr 2Cr 14,0 6.8 10,0 3 2.1 0,0 14 0,0 5,1
2 Wpr 2Cr 14,0 2.8 10,0 3 1,7 0,0 1,4 0,0 47
2 Ri 2Cr 10,0 98 83 3 24 0,0 4.2 0.0 54
2Ri 2Cr 10,0 7.2 8.3 3 a1 0.0 42 0.0 51
2 Wpr 2Cr 14,0 98 10,0 3 |24 0,0 42 0.0 54
2 Wor 2Cr 14,0 7,2 10,0 3 |21 0.0 42 0.0 51
4 Wpr 2Cr 10,0 25 1,1 3 |47 0,0 14 0.0 7.7
4 Wpr 2¢r 14,0 42,5 10,0 3 |57 0.0 14 0,0 87
4 Wpr 2Cr 10,0 46,4 11,1 3 |51 0,0 14 0.0 81
| o 4 Wpr 31 2Cr 14,0 46,4 10,0 3 |60 0.0 1,4 0.0 90 5
4 Wpr 2Cr 10,0 394 11,1 3 |44 0,0 4,2 0,0 7.4
4 Wpr 2Cr 14,0 39,4 10,0 3 |53 0,0 4,2 0,0 83
4 Wpr 2Cr 10,0 42,2 1,1 3 |47 0,0 4,2 0,0 7.7
4 Wpr 2Cr 14,0 422 10,0 3 |56 0,0 42 0,0 86
3Lewo: 3Cr 14,0 24 83 3 |20 0,0 1,4 0,0 50
3Lewo: 3Cr 14,0 6,2 83 3 24 0,0 14 0,0 54
3Lewo: 3Cr 10,0 24 83 3 1,5 0,0 1.4 0,0 45
3lewo: 3Cr 10,0 6,2 83 3 2,0 0.0 1,4 0,0 5,0
3lewo: 3Cr 14,0 6,7 8,3 3 2,5 0,0 4,2 0,0 55
3lewo: 3Cr 14,0 94 83 3 2.8 0,0 4,2 0,0 58
3lewo: 3Cr 10,0 6.7 83 3 |20 0,0 42 0,0 50
3lewo: 3Cr 100 94 83 3 |23 0,0 42 0,0 53
3 Wpr 3cCr 10,0 68 11,1 3 |15 0,0 42 0.0 45
T 3 Wpr 3 3Cr 14,0 6.8 10,0 3 |21 0,0 42 0,0 5,1 )
3 Wor 3cCr 10,0 9,5 11,1 3 |8 0,0 4.2 0.0 48
3Wpr 3Cr 14,0 9,5 10,0 3 123 0,0 4,2 0,0 53
3 Wpr 3Cr 10,0 2,5 11,1 3 |11 0.0 14 0,0 41
3 Wpr 3Cr 14,0 25 10,0 3 1,7 0.0 1,4 0,0 47
3Wpr 3Cr 10,0 6,3 11,1 3 1,5 0,0 14 0,0 4,5
3Wpr 3Cr 14,0 6.3 10,0 3 |20 0,0 1.4 0,0 50
3Ri 3Cr 10,0 6.8 83 3 |20 0.0 42 0,0 50
3Ri 3Cr 10,0 9,7 83 3 |24 0.0 42 0.0 54
3Ri 3Cr 10,0 2,5 83 3 1,5 0.0 1,4 0,0 4,5
3R 3Cr 10,0 6.3 8.3 3 (20 0,0 1.4 0,0 50
1 Wpr 3Cr 10,0 338 11,1 3 [39 0,0 42 0,0 69
1 Wpr 3Cr 14,0 338 100 3 |48 0,0 42 0,0 7.8
1 Wpr 3Cr 10,0 31,2 11,1 3 |37 0,0 42 0,0 67
2 Ul 1 1 Wer o 3Cr 14,0 31,2 10,0 3 |45 0,0 42 0,0 7.5 9
1 Wer 3Cr 10,0 38,2 11,1 3 |43 0,0 1.4 0,0 7.3
1Wer 3Cr 14,0 38,2 10,0 3 |52 0,0 1,4 0.0 82
1 Wpr 3Cr 10,0 343 11,1 3 |40 0,0 1,4 0,0 7.0
1 Wpr 3Cr 14,0 343 10,0 3 4,8 0.0 14 0,0 7,8
2 Wpr 4Cr 10,0 46,6 1,1 3 |s1 0,0 1.4 0,0 81
2 Wpr 4Cr 10,0 25 1,1 3 |47 0,0 14 0,0 7.7
2 Wpr ACr 10,0 42,1 1,1 3 |47 0,0 42 0.0 7,7
FORE (e 1"} .. lacr 10,0 39,6 11,1 3 |45 0.0 42 0.0 7.5 -
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

LISA+
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony t/_m
Nr GSYG | Relacja | GSYG | Relacja | I/_P/$ [m]| S/_e/$ [m]| V/_e/$ [m//s]| ¥/ 2/$ [s] | t/_e/$ [s]| S/_d/$ [m]| V/_d/$ [m//s]| ¥/_d/$ [s] | t/_Obliczony/$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
r4 gira > W
2 Wpr 4Cr 14,0 42,1 10,0 3 |56 0,0 42 0,0 86
2 Wpr ACr 14,0 396 10,0 3 |54 0,0 42 0,0 84
2 Wpr 4Cr 14,0 46,6 10,0 3 |61 0,0 14 0,0 9,1
2 Wpr 4Cr 14,0 25 10,0 3 |57 0,0 1,4 0,0 87
4Ri 4Cr 10,0 27 83 3 I3 0,0 14 0,0 45
4Ri 4cCr 10,0 67 83 3 |20 0,0 1,4 00 5,0
4Wpr 4Cr 10,0 27 11,1 3 |11 0,0 1,4 0,0 41
4 Wpr ACr 14,0 27 10,0 3 [z 0,0 14 0,0 47
4 Wpr 4Cr 10,0 67 11,1 3 [15 0,0 14 0,0 45
2 | o pAWEr 5 14 Cr 14,0 67 10,0 3 |21 0.0 14 0,0 5,1 6
4Ri 4cCr 10,0 7,0 83 3 |21 0,0 42 0,0 51
4Ri ACr 10,0 96 83 3 |24 0.0 42 0,0 54
4 Wor 4Cr 10,0 7,0 11,1 3 |15 0,0 42 0,0 45
4 Wpr 4Cr 14,0 7,0 10,0 3 |21 0,0 4,2 0,0 51
4Wpr 4cCr 10,0 96 111 3 |18 0,0 42 0,0 48
4Wpr 4Cr 14,0 96 10,0 3 |24 0,0 42 0,0 54
3 Wpr iCr 10,0 33,1 11,1 3 |39 0,0 14 0,0 69
3 Wpr 1Cr 14,0 33,1 10,0 3 |a7 0.0 14 0,0 7.7
3 Wpr icCr 10,0 37,2 11,1 3 |42 0,0 14 0,0 7.2
s Il o5 3 Wpr . 1Cr 14,0 372 10,0 3 |51 0,0 14 0,0 8,1 5
3 Wpr 1Cr 10,0 29,1 11,1 3 |35 0,0 42 0,0 65
3 Wpr tCr 14,0 29,1 10,0 3 |43 0,0 4,2 0,0 73
3 Wpr 1Cr 10,0 32,1 11,1 3 |38 0,0 4.2 0,0 68
3 Wpr 1Cr 14,0 32,1 10,0 3 |46 0.0 42 0,0 7.6
1Lewo: 1Cr 10,0 113 83 3 |26 0,0 42 0,0 56
1Llewo: 1Cr 10,0 83 83 3 |22 0,0 42 0,0 52
1Ri 1Cr 10,0 11,3 83 3 |26 0,0 4,2 0,0 56
1Ri 1Cr 10,0 84 83 3 |22 0,0 42 0,0 52
1Ri 1Cr 14,0 11,4 83 3 |31 0,0 4,2 0,0 6,1
1Ri 1Cr 14,0 84 83 3 |27 0,0 42 0,0 57
1Ri 1Cr 10,0 74 83 3 |21 0,0 14 0,0 51
1Ri 1Cr 10,0 34 83 3 |16 0,0 1,4 0,0 46
1Ri 1Cr 14,0 74 83 3 |26 0,0 1,4 0.0 56
| 1 KB 5 H Cr 14,0 33 83 3 |21 0,0 1,4 0,0 51 ;
1Llewo: 1Cr 10,0 74 83 3 |21 0,0 1.4 0,0 51
1lewo: 1Cr 10,0 33 83 3 |16 0,0 1,4 0,0 46
1 Wpr 1Cr 10,0 11,3 11,1 3 119 0,0 42 0,0 49
1 Wpr 1Cr 14,0 11,3 10,0 3 |25 0,0 42 00 55
1 Wpr 1Cr 10,0 84 11,1 3 |17 0,0 4,2 0.0 47
1Wpr 1Cr 14,0 84 10,0 3 |22 0,0 42 0,0 52
1 Wpr 1Cr 10,0 74 11,1 3 |16 0,0 1,4 0,0 4,6
1Wpr 1Cr 14,0 7,4 10,0 3 |21 0,0 1,4 0.0 51
1 Wpr 1Cr 10,0 33 11,1 3 |12 0,0 1,4 0,0 4.2
1 Wpr 1Cr 14,0 33 10,0 3 |17 0,0 1,4 0,0 47
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Minimalne czasy sygnatu zielonego dla pieszych

s [m] | v [M/s] | tomn [S] | Eeminzeon [S] | tominialS]+4s |
31 piesi 10,00 1,00 10,00 10,00 14,00
33 piesi 12,23 1,00 12,23 13,00 16,23
35 piesi 11,00 1,00 11,00 11,00 15,00
37 piesi 9,23 1,00 9,23 10,00 13,23
31 rowery 10,18 4,20 2,42 4,00 6,42
33 rowery 14,87 4,20 3,54 4,00 7,54
35 rowery 11,43 4,20 2,72 4,00 6,72
37 rowery 9,93 4,20 2,36 4,00 6,36
Projekt
Skrzyzowanie Bukowska-Kraszewskiego
Nr zlecenia Wariant |wl Data 20.03.2025
Projektant Remigiusz Wiedemann Zatgcznik 5¢
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Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting 21.03.2025
g przep 18
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ ] 7
Zamawiajacy: ZDM Poznan Miejscowosc: Poznan
Wykonawca: Dromost Skrzyzowanie: Bukowska - Kraszewskiego - Szylinga
Projekt nadrzedny: Nr pracy 7a Data 20.03.2025 |Godzina| Pl-szczyt popoludniowy
Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja L WP - P - L WP - LWP - =

Natgzenie ruchu w grupie paséw

F«}" (P/h] 45 290 22 100 336 610
Matgzenie ruchu na wlocie

33 3 3

IZI“’ (P] 335 60 436 610

ie ruchu na skrzyz

|:Jn [P/ 1741
Watgzenie nasycenia w grupie paséw 698 1553 1422 801 1562 1589
S [Pfhz] o

ﬁ',"’p[’e]ﬂ nasyeenia grupy pastw 0,064 | 0,187 0,015 0125 | 0215 0,384
L\

Preepustowosé grupy paséw ”

C e [P] 256 569 699 294 573 781
rzepustowasé wlotu

0 44 781

|:".q [P/h] 657 95 7
rzepustowo$¢ skrzyzowania o

Ilé.i [P/h] 2229

li'“P[‘“]“ ebciazenia grupy paséw 0,176 | 0510 0379 | 0,031 0340 | 0,586 0,781
L &

E‘“Pi“"‘ obicigzenialot 0,510 0,379 0,586 0,781
‘) . 3 5 s
topien obciaZenia skzyzowania 0781
Xt [-] ’

Przepustowosé praktyczna skrzyzowania 1895
Cpa [P/h]
ezerwa przepustowosci skrzyzowania 154
A C st [P/h] :

Srednie straty czasu w grupie paséw 259 206 55 284 306 25.1

ki o [s/P)

Srednie straty czasu na wlocie

5 25,1

lm R 29,1 7,0 30.1 s

lSredni: straty czasu na skrzyzowaniu 234
{ o [5/P] '

IPSR w grupie paséw i i I 1 I i1

{PSR na wlocie I 1 I i

["SR na skrzyzowaniu n

IEkwiwalentne igczne straty czasu w grupie 3

3
asow D*, (V1] 0,32 2.38 0,03 0,79 2,86 4,25
[Ekwiwalentne lczne straty czasu na wlocie
7 4,25

1%t [h/h] 2,71 0,70 3,65

Ekwiwalentne laczne siraty czasu na 131

skrzyzowaniu D* 4 [0/h] ’

lircdnia kolejka pozostajaca 00 02 00 ol 0d 12
0 [P] . , ) S . p
olejka maksymalna 50 16,0 30 7,0 19.0 310
¢ os 1P] 3 ) EX R i 31
:;fflk"]"k’ maksymalncj 30 | 1000 1010 | 190 40 | 1190 1950

t”‘;‘;l'“z"a Zatrzymah W grupie paséw 0609 | 0719 0570 | 0464 0678 | 0,758 0,79
&

Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0.704 0.564 0.741 0.797
- W [2/P) ' B g »

ISrednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 07

2 [2/P) '

Udzial pojazdiw zairzymanych w gropie 0609 | 0701 0562 | o464 0651 | 0726 0,743

nasoéw uzgr [-]
| 'dzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie 0.687 0.556 0.709 0.743

i [-] A 2 8 ,743

i1 7dzial pojazdSw zatrzymanych na 0.685

bikezyzowaniu wz sk [-] .

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad

Wroctaw 2005-2006

TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting 21.03.2025

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: ZDM Poznan Miejscowosé: Poznar

Wykonawca: Dromost Skrzyzowanie: Bukowska-Kraszewskiego-Szylinga

Projekt nadrzedny: Nr pracy 7b Data 20.03.2025 |Godzina P3-szezyt poranny

Wiot A B < D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja L WP - LW P - L WP - LWP - ~

~
[N

35 164 29 83 298 566

2 [P/h]

Watezenie ruchu na wlocie
[ wi [P/h]

F:;atez‘enie ruchu w grupie paséw

199 313 381 566

Matgzenie ruchu na skrzyzowaniu
1459
(! o+ [P/h]

AIGZEME nasycema W griple pasow 735 1559 1814 | 1422 1073 1566 1584
o [P/hz]

0,048 0,105 0,16 0,015 0,077 0,19 0,357

Stopien nasycenia grupy paséw
Yer {-]

Cxr [P/h]

I‘)"’el’“s“"""éé ETUPY pasow 245 520 952 747 358 522 845

epustowosé wlotu
| 631 1024 4.
iC wi [P/h] 3 647 i

r’hepustowoéé skrzyzowania 2178
o

« [P/]

t_""’[‘e]“ obcigzenia grupy pasiw 0143 | 0315 0306 | 0,029 0232 | 0571 0,670
o[-

kmpieﬂ abcigzenia wlotu 0315 0.306 0.571 0.670
v ] 3 )3 , 8
Stopief abeigzenia skzyzowania 0.670

Ca [-] 8
i{-‘mepusmwoéé praktyczna skrzyzowania 1851
\C p.et [P/m]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 392
A C . [P/h] o

{Srednic straty czasu w grupie paséw

o [P} 28,2 29,8 12,0 10,0 29,2 330 7.4

{1 [/P]

Frednie straty czasu na wlocie 29,5 11,8 322 74

E’ednie straty czasu na skrzyzowaniu 17.8
1 [s/P) ’

|PSR w grupie paséw I 1 1 1 I I 1

||PSR na wlocie I T I 1

||PSR na skrzyzowaniu I

0,27 1.36 0,97 0,06 0,67 2,73 1,16

aséw D#*y [h/h]

rkwiwalemne 1gczne straty czasu w grupie
X

kwiwalentne laczne straty czasu na wlocie
1,63 1,03 34 1,16
*wt [/h]

kirzyzowaniu D* 4 [h/h]

kaiwa]cnme taczne straty czasu na 723

0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 03 0,6

I:rednia kolejka pozostajaca
. [P}

Il(olcjka maksymalna 3,0 11,0 13.0 3,0 5,0 17,0 26,0

K mos [P]

asigg kolejki maksymalnej

19,0 69,0 82,0 19,0 30 106,0 164,0
x fm]

0,630 0,687 0,519 0,434 0,651 0,768 0,682

rednia liczba zatrzyman w grupie paséw
v [2/P]

rednia liczba zatrzyman na wlocie 0,678 0,514 0,743 0,682
wi [2/P]

tredma liczba zatrzyman na skrzyzowanin 0,661

Idziat pajazdéw zatrzymanych w grupie
aséw uzgr [-]
Idziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
izt {-}
||:-‘dzial pojazdéw zatrzymanych na 0.641

0,630 l 0,671 I 0,509 0,434 0,651 0,741 0,654

0,663 0,505 0,722 0,654

krzyzowaniu wzw [-]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroclaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Uktad faz

LISA+

Projekt

Skrzyzowanie | Bukowska - Kraszewskiego

Nrzlecenia | Wariant | W2 Data wydruku | 20.03.2025
Referent | Remigiusz Wiedemann Podpis Strona 8a




Przejscia miedzyfazowe

LISA+

PmF 1.2
Grupa 0 11(-):13
sygnalizacyjna| Wiaczone wiyt. CzZ busitssyorpawetas bt
02 ~4 3 3 5
05 sl 12
08 \'rs 4
11 sl 12
31 [lo1s
33 e 0
35 ! 13
37 e 0

PmF 2.1
Grupa 5 T=11
sygnalizacyjna| Wtaczone wyt CzZ dibii sl i s l , |
02 | 10 0 '
05 ~fs 2 2 (M-
08 - 10 0 10

<L
31 ! 0 4 L
33 A 1M 0 11
35 ! 0 4 5
37 s 11 0 fe
- A BAARRRE

PmF 1.3
Grupa 1(;'-:14
sygnalizacyjna] Wiaczone wyl CzZ biyslecidbosaslanilts
02 £ 4 4 L
05 A 0
08 Ti 4 4 B
11 ~;/1. 0
31 ! 0
33 - 0 4  |MIITT

f I
35 § 0
37 s 0 4 7

T e s b

Projekt
Skrzyzowanie | Bukowska - Kraszewskiego
Nr zlecenia Wariant | W2 Data wydruku | 20.03.2025
Referent Remigiusz Wiedemann Podpis Strona 9a




Przejscia miedzyfazowe

LISA+
PmF 2.3
Grupa " 1 J =14
syagnalizacyjna| Witaczone wiyt CzZ T T e A
02 £ 0
o )
05 s 4 4 ;
08 \'r‘ 0
11 ~/a 4 4 ﬁ"
|
31 ! 0 4 ;
33 e 0
35 ! 0 4 J]]]}n
37 e 0
reprreeprvepreeey
PmF 3.1 PmF 3.2
Grupa T=1 Grupa =9
sygnalizacyjna] Wiaczone wyt. CzZ Ll | ; 1 sygnalizacyjna] Wiaczone wyt. CzZ P 0
02 £l 0 0 "-g_ 02 <t 0
|
05 ~f» 0 | 05 ~hl o 0 '-?-
08 - 0 0 08 e 0
11 ~» 0 11 ~Al o 0 2
f
31 f 0 31 J 1 0 :
33 - 1 0 = 33 -~ 0 L
35 ] 0 35 1 0
37 e 1 0 ] 37 A 0
Projekt
Skrzyzowanie | Bukowska - Kraszewskiego
Nr zlecenia Wariant : W2 Data wydruku ' 20.03.2025
Referent Remigiusz Wiedemann Podpis Strona E 9b
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S EfART

,.'\SPROFZ)?AzNiNEQSGESi?iQ
ipvnigra Ruchu

1 R
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URZAD MIASTA POZNA

Iy

pl. Koleg

61878 15 29

tel. 61 878 135 20, fax
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URZAD MIASTA POZNA
Miejskiven Insvning

tel. 61 878 15 20, fax: 61 873 15 29

04



Rozbudowa ulicy J6zefa Kraszewskiego w Poznaniu na odcinku od ul. Zwierzynieckiej do ul. Bukowskiej
- Organizacja ruchu -

3. CZESC RYSUNKOWA

1 Plan orientacyjny, skala 1:10000
8.1 Plan sytuacyjny — docelowa sygnalizacja, skala 1:500
8.2 Plan sytuacyjny — zmiany w sygnalizacji, skala 1:500

DROMOST sp. z 0.0.
-13-
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